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II est connu de fixer les roues des vehicules sur 
des bras de guidage disposes dans le sens longitu- 
dinal ou transversal et de suspendre le poids. du 
vehicule par des barres de torsion. A cette fin on 
articulait les bras de guidage sur la partie sus- 
pendue du vehicule et on les reliait a. 1'extremite 
■* lihre de 1'element de suspension. Par ailleurs, on 
connait des suspensions de roue arriere compor- 
tant des bras de guidage qui se deplacent paral- 
lelement par rapport au plan de symetrie du vehi- 
cule et qui sont composes de plusieurs barres 
plates pouvant se deformer par torsion, les roues 
etant reliees 1'une a 1'autre par un essieu resistant 
a la flexion. II fallait alors d'une part un assem- 
blage soigne des deux pieces pour la transmission 
du couple du bras de guidage au ressort de torsion 
et d'autre part des fixations particulieres sur la 
partie suspendue du vehicule pour le guidage late- 
ral du bras de guidage et pour supporter 1'extre- 
mite exterieure du ressort de torsion, extremite qui 
peut tourner librement. 

Par contre, 1'invention propose une suspension 
pour vehicules et notamment pour vehicules auto- 
mobiles, avec des ressorts metalliques en torsion 
dont la nouveaute consiste en ce que chaque fois 
une partie coudee d'un ressort de torsion constitue 
le bras de guidage correspondant de la suspension 
des roues. D'une facon avantageuse, un element de 
construction remplit ainsi deux fonctions, a savoir 
la suspension de la roue et le guidage de la roue, 
tandis qu'il fallait jusqu'a present plusieurs pieces 
pour obtenir le meme xesultat A la liaison du bras 
de guidage au ressort de torsion on a ainsi evite 
un assemblage de deux pieces. Un deplacement 
lateral du bras de guidage peut etre evite en meme 
temps par le montage fixe dans Fencastrement de 
la barre de torsion, cet encastrement existant tou- 
jours. Ainsi le palier de 1'extremite mobile de la 
barre de torsion est sollicite d'une facon sensible- 
ment radiale et peut etre conforme assez simple- 
ment; par ailleurs il est possible sans difficultes de 
dimensionner la partie deformee en torsion de la 
barre de torsion de sorte qu'elle peut absorber et 



transmettre dans les fixations la flexion provoquee 
par les forces des roues attaquant en dehors du 
plan des fixations. 

Suivant 1'invention on utilise comme ressort de 
torsion un faisceau de barres plates connu en soi, 
dont une partie a 1'extremite libre a ete coudee 
pour servir de bras de guidage. Un element de sus- 
pension ainsi compose permet une utilisation par- 
ticulierement rationnelle de la matiere et offre des 
possibiiites avantageuses d'assemblage avec les 
pieces de construction adjacentes. Le rapport hau- 
teur sur largeur des barres plates individuelles peut 
etre dimensionne de sorte qu'a I'endroit de raccor- 
dement de la partie de guidage avec la partie de 
torsion du faisceau de barres plates, les sollicita- 
tions passant de la flexion a la torsion soient sen- 
siblement de la meme importance. Les extremites 
rectangulaires ou carrees de I'element de suspen- 
sion peuvent etre fixees d'une fagon facilement de- 
tachable aussi bien dans 1'encastrement de la partie 
suspendue du vehicule que sur les parties non- 
suspendues de la roue ou de Tessieu. 

L'invention prevoit que les parties coudees des 
barres plates, individuellement ou en groupes de 
plusieurs barres, remplissent les differentes fonc- 
tions du guidage des roues, ces fonctions etant as- 
surees dans la construction connue par des bras de 
guidage separes et par leurs fixations. Le fait que 
le moment de flexion agissant sur le bras diminue 
au fur et a mesure qu'on s'approche de la roue 
permet de fixer seulement quelques barres plates 
individuelles du faisceau coude sur le porte-roue, 
de sorte que les extremites des autres barres plates 
peuvent servir a d'autres fonctions, par exemple 
a la fixation des amortisseurs. La partie coudee du 
faisceau de barres est ainsi subdivisee et sert a 
plusieurs fins, les attaches etant facilities par la 
section plate des barres individuelles; ainsi on n'a 
plus besoin des supports pour les amortisseurs qui 
etaient necessaires jusqu'a present avec les bras 
de guidage constitues autrement que par des res- 
sorts. 

Suivant 1'invention, on prevoit de serrer les bar- 
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res plates du faisceau dans la partie coudee de pre- 
ference a proximite du coude par des rivets, des 
colliers ou des moyens analogues. Les deplace- 
ments mutuels des sections individuelles des barres 
plates resultant de la. torsion de la partie" sollicitee 
en torsion du faisceau sont ainsi tenus dans une 
large mesure en dehors de la partie coudee cons- 
tituant le bras de guidage et peuvent se liber er 
dans 1'eneastrement de 1'extremite de la barre de 
torsion qui ne peut pas tourner. 

Suivant une autre forme de realisation de 1'in- 
vention on utilise au moins une des barres plates 
du faisceau pour le guidage lateral de la partie 
coudee constituant le bras de guidage. Ainsi on 
peut disposer par exemple une ou plusieurs barres 
plates du faisceau dans un plan se trouvant appro- 
ximativement a angle droit par rapport a. la direc- 
tion de la suspension. La section en torsion etant 
m en tout cas composee de plusieurs pieces, il est 
alors facile de constituer le faisceau en tenant 
compte des fonctions de la partie coudee faisant 
office de bras de guidage. Etant donne que la 
solicitation en flexion du bras de guidage pro- 
vient sensiblement de la charge du vehicule, on 
dispose la plus grande partie des barres plates 
sur le champ dans le sens de la charge, tandis que 
les forces agissant a angle droit par rapport a cette 
direction et qui peuvent se presenter surtout dans 
les virages, sont absorbees par une ou plusieurs 
barres plates orientees dans ce sens. 

Pour la suspension des roues arriere d'un vehi- 
cule automobile, suivant 1'invention, les barres 
plates se trouvant sensiblement dans le plan a 
angle droit par rapport a la direction de la sus- 
pension sont fixees d'une fagon elastique sur Fes- 
sieu ou sur le pont arriere. Ainsi 1'essieu peut se 
deplacer lateraiement par rapport a la partie sus- 
pendue du vehicule qui donne, avec la capacite 
de torsion des barres plates individuelles consti- 
tuant le bras de guidage, une suspension tres sou- 
pie a roues independantes. A cette meme fin on 
utilise comme essieu un element de construction 
tres souple en torsion, par exemple un tube fendu, 
qui par ailleurs peut opposer une grande raideur 
en flexion aux forces de guidage laterales trans- 
mises de la route a la roue. 

Pour la suspension des roues avant d'un vehi- 
cule automobile on prevoit de preference que la ou 
les parties coudees et reliees au porte-roue des 
barres plates du faisceau soient coudees en forme 
d'un triangle ouvert, I'extremite libre etant fixee 
sur la partie suspendue de la voiture. L'appui late- 
ral du bras de guidage, qui sert a absorber les 
forces de freinage et eventuellement aussi les for- 
ces de traction avant notamment dans le cas d'uti- 
lisation d'un bras de guidage lateral; se fait de 
la facon connue et eprouvee d'un bras triangulaire 
de guidage. ce dernier bras etant constitue en une 



piece par Felement de suspension avec suppres- 
sion d'un nombre assez eleve de pieces individuel- 
les utilisees jusqu'a present. II est egalement avan- 
tageux qu'on puisse se servir a cette fin, sans aug- 
mentation sensible du cout, d'une matiere a limite 
elastique tres elevee, ce qui augmente la securite 
de circulation* 

Le bras triangulaire de guidage constitue ainsi 
par 1'element de suspension offre encore 1'avan- 
tage suivant 1'invention que le ou les barres plates 
fixees sur un porte-roue peuvent etre pliees de 
sorte qu'elle embrassent la partie de raccordement 
du porte-roue. Un tel assemblage d'une partie d'ar- 
ticulation avec le bras de guidage supprime les 
brides pour un assemblage par bbulons et permet 
un embrassement d'un carter a articulation sphe- 
rique d'une facon facilement detachable a 1'aide 
~~ d'une seule vis de serrage. 

L'appui des faisceaux de barres plates se fait 
suivant 1'invention en caoutchouc d'une facon 
n'entravant pas la rotation, aussi pres que possible 
du coude, sur le chassis ou sur la caisse de la voi- 
ture, cet appui ne demandant aucun entretien. 

Le dessin annexe represente des exemples de 
realisation de ^invention. 

Sur ces dessins : 

Les figures 1 et 2 sont 1'elevation et la vue en 
plan de la partie droite de la suspension arriere; 

La figure 3 est une elevation de la suspension 
de la roue avant droite vue de devant; 

La figure 4 est une vue en plan de la suspension 
de la roue avant selon la figure 3. 

A chaque ressort de torsion 1 pour la suspen- 
sion des roues arriere est fixe environ au milieu 
du vehicule dans un encastrement 2 et son extre- 
mite mobile 3 est montee dans un anneau metal- 
lique 4 garni de caoutchouc, Le ressort de torsion 
1 est compose de plusieurs barres plates 5. 6 et 
il est groupe en un faisceau, les barres plates 5 et 
la barre plate 6 se trouvant a angle droit 1'une 
par rapport aux autres et presentant ensemble 
avantageusement une section carree. 

Au-dela de 1'extremite ^3 rotative du ressort de 
torsion 1, les barres plates 5, 7 de ce dernier sont 
coudees et forment un bras de guidage, ou certai- 
nes barres plates 7 etant boulonnees a 1'aide d'un 
collier 8 sur 1'essieu 9 et sur le porte-frein 10. 

Une barre plate 11 sert de fixation pour Tamor- 
tisseur 12 qui prend appui — comme I'encastre- 
ment 2 et 1'anneau metallique 4. garni en caou- 
tchouc — sur la partie suspendue 13 du vehicule. 

Les barres plates 5, et notamment les barres 7 
et 11, sent disposees sur le champ dans le sens de 
la suspension, tandis que la barre plate 6 se trouve 
dans un plan approximativement orthogonal par 
rapport a la direction de la supension et s'engage 
avec son extremite arriere 14 dans un support en 
[ caoutchouc 15 qui est loge dans le collier 6 assem- 



ble par soudure de deux pieces et comportant une 
ouverture 16. Le tube fendu 9 constituant 1'essieu 
est engage sur la fusee 17 et il est fixe sur cette 
derniere a Faide du collier 8 par les vis 19 se trou- 
vant sensiblement du cote oppose a la fente 18. 
Les efforts de suspension proven ant du poids du 
vehicule sont transmises par les barres plates 7, 
ou respectivement 5, qui travaillent ainsi en flexion 
jusqu'au coude, toutes ces barres et la barre plate 

6 etant sollicitees en torsion entre 1'extremite rota- 
tive 3 et i'encastrement 2 du ressort en torsion. 
Les forces de guidage laterales du vehicule agis- 
sant entre la chaussee 20 et la roue 21 sont absor- 
bees d'une part par 1'essieu rigide en flexion 9 et 
agissent d'autre part par le support en caoutchouc 
15 sur la barre plate et ses appuis 2 et 4 sur la 
partie suspendue du vehicule 13. 

Les forces de freinage transmises par le porte- 
frein 10 sont absorbees par le triangle constitue 
par la fusee 17 avec le collier 8 et les barres plates 

7 et sont transmises en meme temps par les barres 
plates 7 et leurs appuis . 

En ce qui concerne 1'inclinaison de la roue dans 
le cas de la suspension independante des roues, 
les extremites des barres plates 6 peuvent ceder 
dans le support en caoutchouc 15, et les barres 
plates 7 et Tessieu 9 sont conformes en torsion 
souple. Les barres plates individuelles 7, 8 sont 
serrees par des colliers 2*2 pres du coude sur la 
partie rotative 3 du ressort de torsion. 

Pour la suspension des roues orientables avant 

23 d'un vehicule automobile on utilise des res- 
sorts de torsion 24 disposes dans le sens de la mar- 
che, la rotation de ces ressorts etant absorbee 
dans des encastrements 25 montes sur la caisse 
suspendue 15 de la voiture. 

Chaque ressort de torsion 24 est constitue par 
plusieurs barres plates 27, 28, 29, qui, a 1'etat 
assemble, se trouvent environ verticalement Tune 
a cote de 1'autre et qui presentent ainsi de prefe- 
rence une section carree. L'extremite avant rota- 
tive 30 du ressort de torsion 24 est montee dans un 
palier en caoutchouc 31 du chassis suspendu 13 
du vehicule. Au-dela de ce palier 31, le faisceau 

24 de barres plates est plie pour former un bras 
triangulaire de guidage 32, la barre plate mediane 
28 entourant une articulation 33 et etant montee 
de facon rotative dans un support genre Silent- 
bloc 35 sur la partie suspendue du vehicule 13. 

La barre plate exterieure 27 double la barre 
plate centrale 28 seulement jusqu'a Fartieulation 
33. tandis que la barre plate interieure 29 est cou- 
dee environ au milieu de la longueur du bras de 
guidage en forme d'oeillet pour la fixation de 
Famortisseur 36 et elle est reliee solidement aux 
autres barres plates 27, 28 par les rivets 37. Ainsi, 
la largeur de la section des ressorts de torsion 24 
diminue dans la partie coudee constituant le bras 
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triangulaire de guidage 32 tandis que la sollici- 
tation en flexion diminue egalement au fur et a 
mesure qu'on s'approche de la roue, et le profil 
de la barre plate centrale est sumsant a lui seul 
pour former la barre d'appui avant 34 du bras 
triangulaire de guidage 32. L'articulation 33 regoit 
dans un montage de preference non metallique et 
ne demandant aucun entretien, par exemple en 
matiere synthetique, un tourillon spherique 39 fixe 
sur le porte-roue 38. La coquille exterieure 40 du 
palier 33 presente approximativement la forme 
d'un chapeau avec un bord tombe peripherique 
41 qui s'applique sous i'effort du ressort contre le 
bord inferieur de la barre plate centrale 28. L'as- 
semblage des deux pieces 40 et 28 est assure par 
une vis de serrage 42 qui etablit une liaison par 
friction. Elle assemble par ailleurs l'extremite exte- 
rieure de la barre de torsion exterieure 27 avec la 
barre de torsion centrale 28. Selon le niveau sur 
lequel les ressorts de torsion 24 doivent etre fixes 
sur la partie suspendue 13 du vehicule, le bras 
triangulaire de guidage constitue, 32, par le res- 
sort peut servir comme il a ete represents pour 
I'appui inferieur de la roue, ou encore pour Tap- 
pui superieur sur Fartieulation 43. Les forces de 
freinage et eventuellement aussi les forces de trac- 
tion avant agissant sur le bras triangulaire de 
guidage sont absorbees par les supports en caou- 
tchouc 31 et 35, Fappui dans la direction de la 
partie 24 constituant le ressort de torsion se fai- 
sant dans I'encastrement 25. L'extremite exterieure 
de la barre d'appui avant 34 du bras triangulaire 
de guidage 32 est retenue par une goupille fendue 
44 sur la bague interieure 45 du support genre 
Silentbioc 35, si bien que cette extremite ne peut 
pas en sortir. 

RESUME 

1° Cette suspension pour vehicules notamment 
pour vehicules automobiles dont les roues sont 
fixees sur des bras de guidage et sont suspendues 
par des ressorts de torsion metalliques est carac- 
terisee en ce que chaque bras de guidage est cons- 
titue par une partie coudee d'un ressort de tor- 
sion ; 

2° Un faisceau connu en soi de barres plates 
" sert de ressort de torsion avec parties coudees 
constituant les bras de guidage; 

3° Les parties coudees des barres plates rem- 
plisssent individuellement ou par groupes des fonc- 
tions differentes du guidage ou de la suspension 
des roues de sorte que par exemple les parties cou- 
dees de certaines barres plates du ressort de tor- 
sion sont fixees exclusivement sur le porte-roue et 
les parties coudees des autres barres servent par 
exemple a la fixation des amortisseurs; 

4° Les barres plates du ressort de torsion sont 
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maintenues ensemble par des rivets, colliers, vis 
ou d'autres elements analogues dans la partie cou- 
dee. de preference pres du coude; 

5° Au moms une des barres plates d'un ressort 
de torsion sert de raidisseur lateral de la partie 
coudee des barres plates constituant le bras de gui- 
dage; 

6° Une ou plusieurs des barres plates d'un res- 
sort de torsion sont disposees dans un plan se trou- 
vant environ a angle droit par rapport a la direc- 
tion de la suspension; 

7° Une suspension, de preference pour les roues 
arriere d'une voiture automobile, ces roues etant 
reliees Tune a Uautre par un essieu, caracterfsee 
en ce que les barres plates se trouvant approxima- 
tivement a angle droit par rapport a la direction 
de la suspension sont fixees d'une facon elastique 
sur Fessieu; 

8° Dans cette suspension, I'essieu est constitue 
par une piece de construction rigide en flexion en 
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ce qui concerne son plan vertical de symetrie, mais 
en meme temps elastique en torsion, par exemple 
par un tube fendu; 

9° Une suspension, de preference pour les roues 
avant d'un vehicule automobile, caracterisee en ce 
que la ou les parties coudees des barres plates 
d'un ressort de torsion — ces parties etant reliees 
au porte-roue — presentent la forme d'un triangle 
ouvert et en ce que 1'extremite libre est montee sur 
la partie suspendue de la voiture; 

10° La ou les barres plates fixees sur chaque 
porte-roue sont pliees a cette fin de sorte qu'elles 
embrassent la piece; 

11° Les ressorts de torsion sont montes d'une 
facon tournante dans des elements en caoutchouc 
fixes sur le chassis ou la caisse de la voiture. 
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